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La mer Méditerranée dans son ensemble en tant que zone de contrôle des 

émissions d’oxydes de soufre (ECA SOx Med)

« OMI 2020 » : réduction des émissions d’oxydes de soufre des navires

Source:  Secrétariat de l’OMI



La mer Méditerranée dans son ensemble en tant que zone de contrôle des 

émissions d’oxydes de soufre (ECA SOx Med)

Zones de contrôle des émissions (ECA) désignées

Source:  Secrétariat de l’OMI

Zones de la mer Baltique et de la mer du Nord Zone de l’Amérique du Nord Zone maritime caraïbe des 
États-Unis



La mer Méditerranée dans son ensemble en tant que zone de contrôle des 

émissions d’oxydes de soufre (ECA SOx Med)

Que doivent faire les navires pour respecter les nouvelles règles de l’OMI ?
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La mer Méditerranée dans son ensemble en tant que zone de contrôle des 

émissions d’oxydes de soufre (ECA SOx Med)

Et qu’en est-il de la mer Méditerranée ?

Source:  REMPEC, 2019

Source:  REMPEC, 2019



La mer Méditerranée dans son ensemble en tant que zone de contrôle des 

émissions d’oxydes de soufre (ECA SOx Med)

Feuille de route pour une proposition de désignation éventuelle de l’ECA SOx Med

Source:  REMPEC, 2022

Source:  IMODOCS



Bilan coûts-avantages

Nos publications récentes sur le sujet:



Bilan coûts-avantages

Coûts - pour le secteur du 

transport maritime

Avantages - diminution des émissions de 79 % pour les SOx et de 

24 % pour les particules fines 

Changement 

du type de 

carburant 

ou installation 

“d’épurateurs”

1,8 

milliards 

€/an

1,2 milliards 

€/an

Moins de brume - plus de visibilité: moins d’incidents 

maritimes et plus d’attractivité touristique

Non-

évalués en 

€
Moins d’acidification: moins de dommages aux 

cultures, aux forêts et aux espèces aquatiques, ainsi 

qu’aux bâtiments et monuments. Des gains dans 

l’agriculture/sylviculture, la productivité des 

écosystèmes. Moins de coûts liés aux ravalements 

de monuments et bâtiments

Une meilleure santé humaine, en évitant plus de 

1100 décès prématurés dus aux cancers du poumon, 

aux maladies cardiovasculaires et aux AVC, ainsi que 

plus de 2300 cas d’asthme chez les enfants 

Gain 

sanitaire: 

8 à 14 

milliards 

€/an

Au moins 5 fois plus de bénéfices pour le seul 
secteur de la santé que de coûts!



Bilan coûts-avantages

Comment le marché va-t-il répondre à l’augmentation des prix du 
transport maritime en Méditerranée?

Vers un changement des modes de transport et/ou des routes maritimes 
empruntées?

● Une augmentation des frais de transport associée à l'ECA SOx Med proposée 
modeste: + 1,31 $/ tonne de fret Suez-Gibraltar.

● D’autres routes ou modes de transport ne seront compétitifs qu’avec une 
augmentation supplémentaire de 1,6 - 25 fois le coût lié à l’ECA SOx Med!

● → Pas de changement de mode/route en vue!

Et le transport de passagers?
● Beaucoup de petits bateaux déjà compatibles avec l’ECA SOx Med
● Pour les plus grands navires: + 0,8 à + 2,1 EUR par billet (+ 0,8 % à + 5,0 %)



Bilan coûts-avantages

Quid de la demande pour des produits transportés par voie maritime? 
→ Pour 9/10 commodités étudiées, le changement de la demande est estimé à moins de 0,1%. 

Et quel impact sur le pouvoir d’achat des régions isolées/îles?
→Les prix d'un kilogramme d’aliments communs (saumon, bananes, café, thé) tous augmentent de 
moins de 0,01 $.
→Les coûts des matériaux de construction affichent des variations de prix inférieures à 0,08 %.
→Intuitivement, les biens de plus grande valeur voient leurs prix varier encore moins (en %).

Finalement, quel impact sur la compétitivité des ports et raffineries en Méditerranée?
→ Pas d’impact significatif prévu…

→Compte tenu des faibles variations estimées des coûts de transit associés à l'ECA SOx Med par 
tonne-km

→et dans le contexte de facteurs supplémentaires affectant la concurrence



Bilan coûts-avantages

En guise de conclusion…

… un bilan coûts-avantages clairement favorable à la mise en place de l’ECA SOx Med.
… et une augmentation des coûts du transport des biens et personnes extrêmement 
modeste (1,31 $ pour une tonne de fret qui traverse toute le Méditerranée!)
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